o‘?“

Fotos: Thinkstock, Archiv Grafik: Jan Bindseil

AUSRUSTUNG

0

Saubere Sache

Segler trauen ihrem Wassertank oft nicht Uber den Weg. BloB nicht trinken
oder gar zum Z&hneputzen verwenden, lautet die Devise. Doch etwas mehr Vertrauen
in den eigenen Tank darf es sein. Was Sie Uber Wasser an Bord wissen sollfen

Text:
Kai Kéckeritz

rst wenn das Wassersys-
E tem an Bord nicht richtig

funktioniert, bemerken
wir unsere Abhingigkeit vom
nassen Element. Wasser bedeutet
nicht nur Leben, sondern auch
Komfort. Gerade an Bord von
Yachten. Als vor zwei Jahren

mein flexibler Wassertank an
einer Knickstelle brach und

sich hundert Liter Wasser im
Rhythmus des Seegangs im Salon
ausbreiteten, war ich mir iiber
die Folgen fiir die nichsten Tage
zuerst gar nicht bewusst. Die an-
fingliche Panik, dass Schiff und
ich uns in den niachsten Minuten
auf dem Grund des IJsselmeeres
befinden wiirden, wich in dem

Moment, als ich realisierte, dass
es sich um sauberes Trinkwasser
aus dem Tank handelte. Nach
dem Lenzen ging der Torn
vorerst unbeschwert weiter, der
Tank wanderte im néchsten Ha-
fen in die Tonne, und das lange
Wochenende schien gerettet.
Die ersten Zweifel kamen, als ich
einen Kaffee aufsetzen wollte.
Weiter gendhrt wurden sie, als

ich Nudelwasser aufsetzen wollte.
Bestitigt wurden sie, als ich ab-
spiilen wollte. Innerhalb weniger
Stunden lernte ich so, wie ein Le-
ben an Bord chne Wasser einge-
schrankt wird. Klar: Es handelte
sich um ein Luxusproblem, aber
es schrinkte mich mehr ein als
ein Riss im Achterliek der Genua.
Den Torn tiber nutzte ich leere
PET-Flaschen als provisorischen
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Wassertank, war aber abhingig
von Wasserhéhnen an Land.

Den Bedarf des Korpers an
Trinkwasser stillte ich wie sonst
auch mit Mineralwasser, das sich
immer an Bord befindet. Wie

die meisten Segler traue ich dem
Tankinhalt nicht wirklich und
trinke das Frischwasser aus dem
Tank nur abgekocht als Tee oder
Kaffee.

Dabei brauchen wir uns in Nord-
europa eigentlich keine Gedan-
ken iiber mangelnde Trink-
wasserqualitdt machen. Denn
sowohl in Deutschland als auch
in unseren Nachbarlindern wird
die Qualitit des Trinkwassers
streng iiberwacht. Es gilt als eines
der bestkontrollierten Lebens-
mittel iiberhaupt. In Deutschland
liegen die Anforderungen an
Trinkwasser sogar noch iiber
denen von Mineralwasser. Somit
bleibt der Verzehr von Wasser
aus dem Hahn’ in Deutschland
unbedenklich. Das gilt im tibri-
gen auch fiir das Wasser aus dem
Schlauch im Hafen, obwohl an
beinahe allen Zapfsiulen steht,
dass es sich nicht um Trink-
wasser handelt. Der Wasserver-
sorger stellt die Einhaltung der
sogenannten Trinkwasserverord-
nung bis zur Anschlussleitung
sicher. Ab diesem Punkt muss
der Hafenbesitzer die Einhaltung
der Verordnung sicherstellen.
Allerdings lassen sich die stren-
gen Auflagen nur unter grofiem
Aufwand erfiillen, sodass er auf
Nummer sicher geht und an

den Entnahmestellen im Hafen
darauf hinweist, dass es sich
nicht um Trinkwasser handelt.
Das Wasser bleibt in der Regel
aber villig unbedenklich. Bevor
das Wasser in die Tanks gefiillt
wird, sollte das im Schlauch
befindliche Wasser
(sogenanntes Stagnati-
onswasser) abgelassen
werden. Gerade im
Sommer lasst sich
anhand der Was-
sertemperatur
feststellen, ob

das Wasser
bereits linger

100
Prozent
rein ist Trink-
wasser nicht,
aber damit wird
unser Immunsys-
tfem spielend

0
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Im Friihjahr sollte der Tank regelméBig gereinigt werden. Wahrend

der Saison kann das Wasser konserviert werden

im Schlauch steht. Fiihlt es sich
warm an, laufen lassen, bis es kalt
wird.
Doch gerade der dunkle Tank
und die Schlduche bieten ein
willkommenes Heim fiir Keime
aller Art. Wer wihrend der
Saison aber fiir einem hohen
Durchsatz im Tank sorgt,
braucht nicht zu befiirchten, dass
Montezumas Rache {iber der
Crew hereinbricht. Gefihrliche
Bakterien wie E.coli vermehren
sich zwar bereits bei niedrigen
Temperaturen, gelangen aber nur
duflerst selten bis gar nicht mit
dem Trinkwasser in den Tank.
Zwischen 20 und 30 Grad Celsius
gedeihen die meisten Bakterien
am besten. Selbst im Sommer
(Nordeuropa) werden diese
Temperaturen im Tank aber nur
duflerst selten erreicht. Wer zu
100 Prozent sichergehen machte,
sollte das Wasser abkochen. Ab
circa 80 Grad Celsius sterben
Bakterien ab und sind fiir den
Korper ungefahrlich. Vorfilter
schaffen es auch, das Wasser
zu einem Grof¥teil keimfrei
zu bekommen.
‘Wer mochte, kann
sein Wassersystem
im Winter desin-
fizieren. Zumin-
dest alle paar
Jahre sollte der
Tank gerei-
nigt werden.

Einige Segler schworen auf den
glinstigsten Fusel vom Dis-
counter. Noch scheiden sich die
Geister, ob Wodka oder Korn
besser geeignet sind. Doch die
Wirkung ist bei beiden gleich.
Zum Einwintern werden einige
Flaschen in das Frischwassersys-
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tem gefiillt. Zum einen wirkt der
Alkohol wie ein Frostschutzmit-
tel, zum anderen soll er Keime
wirksam abtéten. Allerdings
wird ein recht hohes Volumen-
prozent des Alkohols benotigt,
um auch wirklich alle Keime
abzutéten. Nicht ganz geklart ist,
wie sich der Alkohol den Gum-
mimischungen der Schlduche
und Ventile gegeniiber verhilt.
Unter Umstdnden kann es sein,
dass Stoffe aus dem Kunststoff
geldst werden. Andere schwdo-
ren auf Reiniger wie DanKlorix,
die sie zum Desinfizieren durch
das System jagen. Das Natrium-
hypochlorit (Chlor) tétet zuver-
lassig alles ab. Allerdings sollte
das Trinkwassersystem nicht
unbedingt mit einem Haushalts-
reiniger behandelt werden.

Die Zuliefererindustrie liefert
teilweise spezielle Mittel zum
jahrlichen Reinigen des Tanks -
auf Chlorbasis oder ohne,

Warmwasser

e

Der Aufwand fiir eine Warmwasseranlage ist geringer als
manche denken. Nur der Platz fiir einen Boiler muss vorhanden
sein, der auf 220 Volt-Basis arbeitet. Zudem kann er an den

Kiihlkreislauf des Motors angeschlossen werden. Uber einen
Warmetauscher wird das Wasser im Boiler erwarmt.

fertig
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Tanks
Auf Yachten werden heute

in der Regel Tanks aus
Kunststoff verbaut. Sie sind
leicht zu reinigen, lebensmit-
telecht und kénnen giinstig
produziert werden. Dazu

wird Polyethylen in einer Form
,aufgeblasen’. So lassen sich in-
nerhalb kirzester Zeit zahlreiche
Tanks produzieren — ideal fiir den
Serienbau. Bei modernen Seri-
enyachten werden sie oft achtern
unter die Kojen gebaut. In den
breiten Achterschiffen kann der
Platz maximal genutzt werden.
Da das Unterwasserschiff zudem
sehr flach ist, miissen die Tanks
nicht groBartig an die Rumpfform
angepasst werden. Das Gewicht
verteilt sich an dieser Stelle auch
gleichméBiger. Da der Dieseltank
ebenfalls achtern eingebaut wird,
ergibt sich ein gewisses Gleich-
gewicht. Bei groBeren Schiffen
mit mehreren Brauchwassertanks
wird ein Tank oft in das Vorschiff
eingepasst. Aufgrund der Rumpf-
form sind Tanks im Vorschiff
etwas anspruchsvoller, was die
Installation und Fertigung angeht.
Bei &lteren Schiffen befinden sich
die Tanks oft unter den Salon-
bénken. In vielen Fallen sogar
aus VA-Stahl mit Schlingerschot-
ten, die verhindern sollen, dass
sich das Wasser im Seegang
aufschaukelt und so Einfluss auf
die Segeleigenschaften nimmt.
Alle VA-Tanks wurden aufwendig
geschweiBt und genau auf das
Schiff eingepasst. Den groBten
Nachteil bildet ihr Gewicht. Unter
den Salonbénken sitzend schafft

Da ein Schiff selten rechte
Winkel aufweist, miissen
Tanks fiir einen optimalen Sitz
auf MaB angefertigt werden.
Flexible Tanks sind eine giins-
tige Alternative

es ein gefilliter Tank schon das

Schiff im Hafen leicht zu krangen.

Vor allem, wenn auf der gegen-
iberliegenden Seite kein Tank
liegt, der wie ein Gegengewicht
wirken kénnte. Es kann vorkom-
men, dass die SchweiBnahte zu
rosten beginnen. Wenn ein Tank
leckt, sind es oft die Néhte — und
immer die unteren. Allerdings
kénnen die Tanks leicht wieder
geschweiBt werden. Dazu miis-
sen sie allerdings erst ausgebaut
werden. Wenn es sich die Werft
bequem gemacht hat, wurde
der Tank bereits in den Rumpf
eingesetzt, als die Decksschale
noch nicht auf dem Rumpf
safBl. Das konnte zur Folge
haben, dass ein Tank
nicht mehr durch den
Niedergang passt. Da
die meisten Tanks
aber eher schmal
und nicht breit
sind, sollten sie

Wasser-
fanks aus
Kunststoff kon-

seinem Schiff einen Tank ersetzen
oder einen zusatzlichen Tank
einbauen mdchte, steht oft vor ei-
nem Problem. Die vorgefertigten
Tanks aus dem Zubehérhandel
passen nie richtig in die verwin-
kelten Ecken des Schiffes. Denn
nur selten bis Uberhaupt nicht
findet sich eine Ecke mit rechten
Winkeln in den Staurdumen. Wer
den Platz und die Passform aus-
nutzen méchte, muss sich einen
Tank nach MaB fertigen lassen.
Friiher war fast ausschlieBlich
VA-Stahl in Verwendung. Allein
schon die Materialkosten im
Zusammenhang mit den
- Arbeitsstunden lieBen die
Preise in die Hohe schnel-
len. Seit einigen Jahren
lassen sich Kunst-
stofftanks aber auch
nach MaB anfertigen
— sogar mit speziellen Winkeln.
Gerade bei einem Einbau in die
Vorpiek miissen die MaBe
exakt stimmen. Die
(MaBan-)Fertigung der
Kunststofftanks ist
um einiges glinstiger
und vor allem auch
schneller.
Vor einigen Jahren
hatte die Firma Vetus den
Easy Tank im Portfolio.
Dieser Tank war zu Beginn
sehr flexibel und wurde zur
Installation in den vorgesehenen
Raum gelegt und aufgepumpt,
sodass er sich an die ortlichen
Begebenheiten anpasst. Die Hulle
besteht aus einem mit Polyes-
terharz getrankten Gewebe. Mit
einer UV-Lampe wurde das Ge-
webe zum Aushérten gebracht.
Fertig war der perfekt sitzende
Tank. Das System hat sich aber
nicht durchsetzen kénnen.
Die Anfertigung eines
Kunststofftanks war
% glnstiger.
Eine einfache Metho-
de ist die Verwen-
dung von flexib-
len Tanks, die

ohne Proble- ! einem groBen
me ausge- nen einfacher Sack dhneln.
baut werden Es gibt sie in
kénnen. verschiedenen
Wer auf GroBen. Sie
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werden eingelegt, verzurrt und
kénnen sofort genutzt werden.
Allerdings muss darauf geachtet
werden, dass keine Knickstellen
entstehen. Wird der Innentank
aus PVC geknickt, entstehen
nach einigen Jahren Leckagen,
und der Tank muss ausgetauscht
werden. Besser eine Nummer
kleiner wahlen, wenn zwischen
zwei GréBen entschieden werden
muss. AuBerdem sollten keine
scharfkantigen Elemente in der
Néhe angebracht sein. Der

Tank besitzt zwar eine robuste
Schutzhtille aus Polyestergewe-
be, aber da sich der Tank immer
in Bewegung befindet, flihren
Scheuerstellen zwangslaufig zu
einer Beschadigung.

Pumpe

Nach dem Tank bildet die Pumpe
die wichtigste Verbindung zum
Frischwassersystem an Bord.
Handpumpen finden sich heut-
zutage kaum noch auf

Eine Druckwasserpumpe kann
bis zu drei Bar Druck aufbauen
und hat einen Durchsatz von
iiber 20 Litern pro Minute

Booten. Bei einigen Yachten gibt
es hin und wieder eine FuBpum-
pe, die wahlweise See- oder
Frischwasser fordern kann.
Elektrische Pumpen kénnen grob
in zwei Klassen unterteilt werden:
einfache Férderpumpen und
Druckwasserpumpen. Férderpum-
pen werden durch einen elekiri-
schen Kontakt eingeschaltet und
lassen das Wasser aus dem Tank
in die Splle oder Waschbecken
flieBen. Druckwasserpumpen sind
hingegen komfortabler und wer-
den auf beinahe allen Yachten ein-
gesetzt. Sie bauen im Frischwas-
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sersystem
hinter der
Pumpe einen
gewissen Druck
auf, Fallt der Druck auf
einen bestimmten Wert,
beispielsweise indem der
Wasserhahn gedffnet wird,
springt die Pumpe an. Ublich
sind Férdermengen zwischen
15 und 25 Litern pro Minute.
Die Pumpen sind selbstansau-
gend und trockenlaufsicher. Der
Druck lésst sich an der Pumpe
einstellen. Bis zu drei Bar kann
sie aufbauen.

Druckbehdlter

Jedes Druckwassersystem
sollte hinter der Pumpe einen
Druckbehélter sitzen haben. Er
sorgt fur einen gleichmaBigen
Fluss des Wasser, sodass auch
mehrere Zapfstellen mit glei-
chem Druck arbeiten kénnen.
AuBerdem halt er den Druck
auf der Pumpe konstant hoch.
Ein Schiff ohne Druckbehélter
|&sst sich daran erkennen, dass
die Pumpe sich immer wieder
anschaltet, obwohl kein Hahn
gedffnet wurde. Druckbehdlter
gibt es aus Kunststoff oder
auch Stahl und in verschiede-
nen GréBen. Bei kleinen Schif-
fen ohne Dusche reicht meist
die Version mit circa einem Liter
aus. Wer an Bord viel Wasser
nutzt und auch regelmaBig
duscht, sollte einen Behalter mit
gréBerem Fillvolumen wahlen.
Pumpe und Drucktank sollten
aufeinander abgestimmt sein.
Der Einschaltdruck der Pumpe
sollte nur gering unter dem
Betriebsdruck des Drucktankss
liegen.

schellen entféllt

Quickfittings konnen einfach
installiert werden und sind dicht.
Das Hantieren mit Schlauch-

Fiir einen konstanten
Wasserdruck muss hinter
der Pumpe ein kleiner
Druckbehélter sitzen

Schlduche

Bei den Schlduchen haben

sich einfache Modelle aus PVC
bewahrt. Je nach Wasser-
system mit Innendurchmes-
sern zwischen zehn oder 13
Millimetern. Die Schlduche sind
flexibel und lassen sich gerade
auf Schiffen leichter verlegen
als starre Leitungen. Allerdings
sollte darauf geachtet werden,
dass sie nicht zu stark knicken.
Bei engen Biegeradien wird der
Querschnitt so verringert, dass
es zu Durchflussproblemen
kommen kann. AuBerdem sollte
darauf geachtet werden, keine
schweren Gegenstéande auf den
Schlauchen abzustellen. Bei
Druckwassersystemen sollten
die Schlduche eine Gewebeein-
lage besitzen — zumindest wenn
mit hohen Driicken gearbeitet
wird,

Auf Serienyachten werden oft
Quickfittings eingesetzt. Dabei
handelt es sich um beina-

he starre Leitungen, die mit
einem Stecksystem verbunden
werden. Das erleichtert die
Installation, und das Hantieren
mit Schlauchschellen entfallt.
Da sie schwer zu verlegen sind,
werden die Wasserleitungen oft
mit als erstes im fertigen Rumpf
verlegt. Ein spaterer Austausch
kann beim Quickfitting-Sys-
tem unter Umstanden
kompliziert
werden.

Parasailor

Besuthen Sie uns ouf dar
Boot 2017 in Dissaldarf.
Halle 11 Stand 11F42

Parasailor, das Segel der Weltumsegler

Genieflen Sie den Komfort und die Sicherheit die der Parasailor auf Vor-
windkursen erméglicht. Lassen Sie mit maximaler Bugentlastung lhrem
Autopiloten freien Lauf und relaxen Sie, wéthrend der Staudruck gefillte
Fligel die Lieken spreizt wie eine weiche Segellatte.

Segeln Sie entspannter und aufrechier auch zu weiter entfernten Zielen.

www.istec.ag

TEC The Dawnwiad Campany

Haben Sie auch genug
von all den aufgeblasenen
teschichfen und
Versprechungen?

Einfache Versicherungsbedingungen und maximaler Schutz zu einem
Mickey-Mouse-Tarif. EERDMANS blast die Backen nicht so auf.
Erfahrung und Fachkenntnis garantieren den passenden Schutz.
Und eine jahrelange Zusammenarbeit mit vertrauten Schadengutachtern
ermbglicht es uns, um schnell zu reagieren.

Fiir ein solides Angebot kénnen Sie uns anrufen oder mailen.

EERDMANS

Telefon Deutschland 04343 - 49 99 91 oder info@eerdmans.de
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Nach ein paar kraftigen Pumpbe-
wegungen tropfeln die ersten
Wassertropfen in die Kanne. Eine
Minute spéter lduft das gefilterte
Wasser schon fast (iber den Rand.
Geruchsprobe: So wie es sein
sollte. Auch die Geschmacks-
probe meldet keinen Unterschied
zu Leitungswasser.

Katadyn hat uns im Sommer die
Gelegenheit geboten, ihre Was-
serfilter in der Praxis unter realen
Bedingungen zu testen. Das
Wasser haben wir einem Kanal in
Hamburg entnommen, es getrun-
ken und sogar Uberlebt. Folge-
schaden in Form erschopfender
Stunden auf dem stillen Ortchen
blieben ebenso aus wie Schwindel
oder das Wachsen weiterer Glied-
maBen. Es zeigte sich vielmehr,
wie wirkungsvoll Wasserfilter
arbeiten konnen. Kernstlick des
kleinen Filters war ein silber-
impragniertes Filterelement aus
Keramik, dessen Poren gerademal
0,2 Mikron messen. 99,9 Prozent
aller Bakterien haben so keine
Chance, das Filterelement zu
passieren. Das sperrt vor allem
die Krankheitserreger aus, die den
Magen-Darmtrakt durcheinander
bringen, wie beispielsweise E.coli
oder auch Salmonellen - allesamt
Bakterien. Aber auch Schwebstof-
fe und Schwermetalle im Wasser

Filter und Desinfektion

Mit dem richtigen Filter kann selbst das triibste Wasser aus einem
Kanal ohne Bedenken getrunken werden

werden zuverldssig herausge-
filtert, sodass selbst die triibste
Briihe klar austritt.

Der von uns getestete Filter war
nattrlich flir den Gebrauch an
Bord zu klein und eher etwas fir
Paddler, die mit ihrem Kanu eine
langere Tour unternehmen. Doch
ftr den Gebrauch auf Yachten gibt
es ebenfalls zahlreiche Filtersys-
teme, die verhindern sollen, dass
gesundheitsschadliche Keime
durch das Wasser aufgenommen
werden. Diese Filter werden in das
Frischwassersystem eingebaut.
Die Pumpe presst bei Benutzung
das Wasser aus dem Tank in den
Einlass des Filters. Im Filter muss
das Wasser je nach Bauart des
Filters mehrere unterschiedliche

Einlass

Vorfiltration

Schichten durchlaufen. Bei
einfachen Vorfiltern handelt
es sich oft nur um reichlich
Aktivkohle, die durch

ihre groBe Oberflache
chemische Verbindun-

gen wie Chlor oder

auch Schwebstoffe

binden kann. Bei etwas
anspruchsvolleren Filtern
werden noch Keramik-
elemente oder mikroporase
Membranen eingesetzt, die
Bakterien aufgrund ihrer GroBe
nicht durchlassen. Das gereinigte
Wasser tritt am Auslass wieder
aus und wird weiter zum Hahn ge-
leitet. Doch gerade der Schlauch
zwischen Filter und Wasserhahn
kann schnell zu einem Brutherd
flir zahlreiche Bakterien werden.
Gerade im Sommer kann das
Stagnationswasser im Schlauch
so warm werden, dass sich die
Bakterien am wohisten fiihlen und
sich durch Zellteilung vermehren.
Daher sollte der Filter immer mog-
lichst nah an der Entnahmestelle
montiert werden.

Im letzten segeln-Test von
Wasserfiltern (Ausgabe 7/2011)
flr den Bordgebrauch zeigte sich,
dass die Versprechungen der
Hersteller auch wirklich eingehal-
ten werden. Wenn auf dem Filter
stand, dass er 99,9 Prozent aller
Bakterien filtern kann, stimm-

te das auch. Diese Filter sind
aufgrund ihrer Konstruktion mit
Keramikelement oder mikropord-
ser Membran aber auch etwas
teurer und auch gréBer als reine
Aktivkohlefilter. Und Vorsicht:
Aktivkohlefilter schaffen es nicht,
alle Bakterien zuverldssig zu

«Wenn
auf dem
Filter steht, dass
er 99,9 Prozent

aller Bakterien filtern
kann, stimmt das auch.
Bakterien sind zu groB,
um die mikroporése
Membran zu pas-

sierenc«

filtern. Sie schafften es nur, die
Keimzahl um den Faktor 16 bis 40
zu reduzieren. Allerdings neigen
sie auch dazu, bei ldngeren
Standzeiten selbst zur Kinder-
stube von Bakterien zu werden.
Verkeimte Filter bringen die
Krankheitserreger manchmal erst
so richtig in das Wasser ein. Um
das zu vermeiden, wird die Kohle
mit Silberionen versetzt. Dennoch
sollten die Filter jede Saison
erneuert werden. Aktivkohlefilter
sind als Vorfilter gut geeignet, da
sie Schwebstoffe und schlech-

te Gerliche und Geschmécker
zuverlassig filtern. Da sie unter
anderem Chlor sehr gut binden,
eignen sie sich hervorragend, um
in Zusammenarbeit mit chemi-
schen Mitteln einen sauberen
Tank zu garantieren.

Bei den chemischen Mitteln muss
zwischen Konservierung und
Desinfektion unterschieden wer-
den. Bei der Konservierung wird
bereits reines Wasser im Tank so
behandelt, dass es fiir langere Zeit

- Mikrofiltration durch Mikroporen
- Adsorption an die Aktivkohle
- Bakterienhemmung durch
Silberimpragnierung

Nachfiltration  Auslass
gereinigtes

Wasser

Aufbau eines typischen Filters fiir die Frischwasseranlage. Das Wasser wird von den groben Schwe-
beteilichen befreit und wird durch eine feine Membran gepresst, die selbst Bakterien und Viren nicht
durchldsst. Die Aktivkohle unterbindet schlechten Geschmack des Wassers
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Einfache Vorfilter auf Aktivkohlebasis kénnen Keime in der Regel
nicht komplett herausfiltern, sondern nehmen schlechte Geriiche
und Geschmack auf, sodass das Wasser neutral schmeckt. Silber-
ionen sollen verhindern, dass der Filter verkeimt

keimfrei bleibt. Das geschieht mit  effektives Reinigen des Tanks
Silbersalzen, die in Tablettenform vor oder nach der Saison und

oder als Fliissigkeit mit dem Tan- nicht unbedingt fiir die Verwen-
ken in den Wassertank gegeben dung innerhalb der Saison. In der
werden. Eine Besonderheit stellt Wasseraufbereitung in groBen
die Silberkugel von Dr. Keddo dar.  stationéren Anlagen wird auch
Die etwa faustgroBe Kugel wird Wasserstoffperoxid eingesetzt.

in den Tank gehéngt. In ihrem
Inneren (bernehmen Silberfa-
den die gleiche Funktion wie die
Tabletten. Allerdings kann die
Silberkugel bis zu zweieinhalb
Jahre im Tank bleiben, sodass =, :
nicht nachdosiert werden *ﬁﬁIﬁEﬂ."
muss. Silber verhindert, dass
Bakterien ihren Stoffwech-
selvorgang starten kénnen

und unterbinden so auch die
Zellteilung. Ein neues System
(Sensiblue) aus Holland setzt

auf Elektrolyse, bei der Chlor
entsteht.

Bei der Desinfektion werden
bereits im Wasser lebende
Keime wirkungsvoll abgetotet.

In den meisten Féllen werden
dazu Mittel auf Basis von
Natriumhypochlorid verwendet.
Kurz: Chlor. Es totet innerhalb
kirzester Zeit alle Organismen im
Wasser ab, hinterldasst aber auch
einen Chlorgeschmack im Was-

Mit speziellen Tabletten oder
fliissigen Zugaben kann das

ser. Zudem sollte die Dosierung Trinkwasser im Tank konser-
auch genau eingehalten werden. viert werden, sodass sich Kei-
Daher eignet sich Chior fiir ein me nicht vermehren kénnen
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